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1 Innledning

1.1 Generelt

Kjgkaysund bru p&lkesveil08 i Fredrikstad kommune gar over Kjgkaysund mellom Krékeray og Kjakay.
Dagens bru er i darlig forfatningg vedtatt revetog erstattet med ny bruDen nye brua skal bygge®tt

inntil dagens bru. Av hensyn til trafikkavviklingen ma dagens bru opprettholdes inntil ny bru er pa plass. Pa
oppdrag for Viken fylkeskommune har Swiooge ASitarbeidet reguleringsplan og forprosjekt for ny bru.
Denne rapporten er utarbeidet idlengelsen av dette og beskriver dagensdmet prinsipp foriving av

denne.

Kartutsnittet iFigurl-1 viser beliggenheten av Kjgkgysund bru.
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Figur1-1 Utsnitt fra Krakergy og Kjgk@yKjgkaysund bru pa fylkesvei 108 (kilde: Norgeskart)
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1.2

Grunnlagsmateriale og referanser

Metode og prosess for riving av dagensdarbasert pa falgendgrunnlag

[1]
2]

[3]
[4]

[8]
[9]

Kartgrunnlag (so$ormat, ortofoto og hgydedata fra laserscanning Nasjonal Hgydemodell 2015).
Innmalinger utfgrt i forbindelse med utarbeidelse av reguleringsplan og forprosjekt for ny bru
(innmaling av dagens breeiinjer, terreng ++)

Tegninger for dagens bru

Rapport10214477R01 Ny Kjgkaysund baForprosjekt for 041163 Kjgkagysundatert

03.07.2020.

Rapport 108965-06 Kjgkaysund Ny Kjgkay bru, Skisseprosjeittort av Aaslakobsen, datert
03.05.2014.

Rapport 108985-03 Kjgkeysund Spesialinspeksjon 2014, utfav Aaslakobsen, datert 2014
Rapport 108965-05 Kjgkaysund Kapasitetsberegninger og ngdvendige tiltak, utfgrt av Aas
Jakobsen, datert 2014

Ingenigrgeologisk notat ROZ utarbeidet av Swecdatert 06.06.2020.

Rapport for anleggsgjennomfgringen

[10] Veitegninger (C001, C002, D001, D002, FB0A2,Y001, Y002)

[11] Planbeskrivelsen til detaljregulering for Kjgkgysund bru i Fredrikstad kommune.

[12] Miljgsaneringsrapport

Relevante handbgker fra Statens vegvesen

Bidragog innspilfra Norsk Saneringsservice iA@irdering av rivemetode, framdrift og
kostnadsestimat

Kommunikasjon med Kystverkeedhensynpa skipstrafikkunder riving
Landkat, sjglart og bilder
Tidevannstabell (HAT)

Befaringer
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2 Eksisterende situasjpdagens bru

Dagens bru ble bygget i 1970 og er ei betongkassebru med totallengde 375 m. Brua har 6 spenn og
hovedspennet over Kjgkgysundet med tilhgrende sidespenn er ei fritt frambyggbtur{lsFeBt vil sien
betongkasse med variabel hgy@smdespennene inn motridkarene er betongkasser med konstant hgyde.
Brubredden er varierende,@9 m (utvendig mal). Se ogsa tegeinipr dagens bru i vedlegg 1.

Figur2-1 @stsiden av dagens bru sett fra Kjgkay og overknakergy (kilde: Sweco Norge AS)

Det er gjort en tilstandsvurdering av dagens bru og det er sett p& muligheter for oppgradering og
forsterkning. Konklusjon av dette arbeidet er at det anbefales & erstatte dagens bru med ny bru. Det vises til
rapport 1089635-06 Kjgkaysund Ny Kjgkay bru, Skisseprosjekt fra-2aioobsen datert 03.05.2014, for
naermere detaljerse referansee[5] - [7].

Figur2-2 Kjgkaysund bru. Plan og oppriss for dagens bru. Krdkereysilre, Kjgkgy til hayre (kilde: Statens
vegvesen/Taugbgl og @verland A/S).
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Figur2-3 Kjgkaysundbru. Tverrsnitt for dagens bru (kilde: Statens vegvesen/Taugbgl og @verland A/S).

Trafikken ma opprettholdes pa dagens bru inntil ny bru elassDagens bru kan deretter rivedet vises
til forprosjektrapporten for ny bru, se referanse [Bdrprosjekttegninger for ny bru er vist i vedldgg

Dagnes hu er fundamentert pa berg i alle aksemtatit akseB der det er betongpeler til berg. Det er
monolittisk forbindelse mellom skey og overbygning i akse B, C og F. | akse D og E er det betongledd i
toppen av skivesgylebet er fuge ved begge landkarene.

Det ble benyttet hjelpetarn ved byggingen avfrigmbyggdelen av brua. Viaduktdelene ble bygget isa re
fra bakken kombinemned frittbaerende stillas imellom.
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Figur2-5 Brua ble prosjektert for bygging pa reis fra akse E til G (utdrag fra tegrl60D}2, se vedlegg 1).
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> Fylkesvei 10& Ny Kjgkaysund bru

Det vises for gvrig til vedlegg 1 der det er tatt med de mest relebgggeplategningene for bruaktlere
byggeplantegninger er tilgjengelig i Vegklioeatets bruarkiv Brutus.

| vedlegg Zr detvig et mengdeoppsett basert pa tegningeineedlegg 10verslaget viser fglgende
hovedmengdefor hele brua inkludert landkar, sgyler og fundamenter

- Vekt armert betong 6230t
- Mengdearmertbetong: 2492 n¥
- Vektandelbetong: 5732t
- Vekandelarmering: 498t
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3 Riving av dagens bru

3.1 Prinsipp for riving

Rivingav ei fritt frembyggbriFFBoru) er sa vidt oss bekjent ikke utfart tidligere i Norge. Denne
skisserapporten beskriver hvordan rivingemnagensKjgkaysundru kan utfgresl all hovedsak kan

man si at brua bgr rives i motsatt rekkefalge av hvordan den ble bygget. Hovedgrunnen til dette er at
fritt frembyggdelen av brua (HeBlen) ikke ble bygget som balansert frighfibygg, merble bygget

pa reis fra akse A til D og fiesa E til GKun utkragerdelen over Kjgkgysahible bygget som fritt
frembygg.Videre er lovedsgylene i akse D oghivesgylemedbetongledd i topperDette setter

faringer for hvordan brua bgr understgttes og rekkefglgen for rivingen.

Metoden for rivilg som her beskrives galgt ut fra gnsket om en mest mulig skansom riveprosess av
hensyn til miljg, terreng under brua og neerhet til bebyggelse.

Rivingav dagens bru kan ikke starte fgr ny bru er tatt i bruk og trafikken lagt over pa denne. Rivingen
ma planlegges ut fra og ta hensyn til at den nye brua er ferdig og tatt Foirakstand mellom

bruene varierer all hovedsaka ca. 7 m til 10 m, memduseres inn mot landkarene pa Kjgkgysiden.
Her er fri astandpa det minste nededa. 45 m. Det ma vurderes hvorvidt det blir behov for
avskjerming mellom bruene ved riving av dagens bru.

Det er bare FFBelen over sundet soflnle bygget etter frittfrembyggmetodenDenne delen av brua

matas ned farst. Dette kan gjares ved at man starter midt i bruspennet og sager av passende lengder
av brutverrsnittet tilpasset lgftekapasiteten til valgt utstyr. Tverrsnittsdeédanbeises ned pa lekter.

Som et akrnativ til sagingkan tverrsnittet «tygges» fra midtspennet og bakover mot sgyleaksene D

og E. Det ma da etableres et hengestillas som fanger opp de knuste massen som drnd@e&aed

pa en lekter eller lastes opp pa en bil og kjgres av brua.

| |

Krkeray | |
| |

T

Hgur 3-1 Illustrasjon avfase 1) og Il)
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Far man tar ned FFdlen over sundetma det bygges hjedparn mellom akse C og D og mellom akse
E og F slik det ble gjort under byggingen av brua, se f§og25 (eller oversikistegningeinvedlegg

1). | tillegg til hjelpetarnene, ma det bygges reis under freuakse A til D og fra akse E til F.
Hjelpetarnene kan eventuelt utga hvis reisen dimensjorferésklare gkningen av belastningen etter
hvert som hoved=ennet tas nedDette er ngdvendig for & understgtte bruspennet fra akse at) D
fra akse E til F) nar m§ernerden balanserende vekten fra F&&en over sundet.

Krakeray

3
.
.

Figur3-2 lllustrasjon av fase ) og 1)

Reiserer ogsa nagdvendig for beering av spennene fra akse A til C (og akse F til G) nar disse skal tas ned.
Den er videre ngdvendig som understgttelse for «forskaling» for & samle opp knuste masser nar
brutverrsnittet skaktygges ned fra akse D/E og bakover til akse Ad&nne delen av brua kan ogsa

tas ned stykkevis ved a sage av tverrsnittsdeler som kjgres av brua, men dette vurderes som mindre
rasjonelt siden tverrsnittsdelene allikevel ma knuses for seépgravbetongog armering.

Bildene i figuren8-3 til 3-5 viser riving av en vialumedkonstantkassetverrsnitt tilsvarende

tverrsnittet for Kjgkaysund bru for akse A til C og F til G. Eksempiztivingen av Werntal bru i
Tyskland ogiser bruk avtunderliggende, flyttbdr frittbeerendesystem(MowveableScdfolding

System MSS) som kan spenne fra sgyle til sgyle og flyttes fra spenn til spenn etterhvert som rivingen
utfgres. MSSen understgtter forskalingen av tverrsnittet slik at tverrsnittet kgges ned» og at de
knuste massene kan samles opp i forskalingen far de lastes over pa bil for tranapdmtua

Riving av Kjgkaysund bru kaferespa tilsvarende mate, men siden detfé@bruspennog
initialkostnadene for installasjon av en MSS er haryges det i dette tilfellet mer rasjonelt med reis
fra bakkersom understgttelsslik det er illustrert i figur-32 og 32 (utdrag fra tegning K021, se
vedlegg 3)

Reisen kan utfgres pa ulike matBen ma dimensjoneres for de ulike lastsituasjonene som oppstar
under riving der egenvekt av overbygnaggpopmfordeling a-dennesamttilleggslaster franaskinelt
utstyr gir bidrag. Reisen kan suppleres med forsterkede hjelpetarn i kritiske omrader.
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Figur3-5 «Tygging»/knusing av betongtverrsnittgkilde: Structuras
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Overfgring av laster til den baerende reisen ma utfoesrollert og sikkerfor eksempel ved bruk av
koblede hydrauliskgekker som kan presse forskalingen oppunder overbygningen. Raigaygges
avtarn med noe avstand mellom og med frittbzererstilasmellom tarnene slik det ble gjort ved
byggingen av brua apmillustrert i figur3-1 og3-2. Denne Igsningen ma benyttes fouspennet fra
akse Aog mot akseB bade fordi det er meget btaerreng foran landkaret i akse A og fordi Stenbukta
ma holdes apen fadkomsttil bathavna og boligene gst for brir gvrig vil masom et alternativ,
kunne bruke en kontinuerlig reis slik det er vanlige ved bygging av nye bruer.

Riving ahovedsgylene i akse D og E kan utfgres med kranlekter. @vrigesatiéandkarkanrives
fraland/bakkeniva

Alle rivematerialer skal handteres og deponeres i henhajtlilende krablant annet ut fra
forurensningsgrademMiljgsaneringsrapporten for dagen tkankluderer med at to betongpraver er
lavforurenset med Cr(VI). Det visesdieranse [12for ytterligere detaljer

3.2 Adkomst fraylkesveil08

For a kunne gjennomfare rivieg av brua, ma det vaere adkomst fytkésveil 08 og ut pa brua i

begge ender. Deler av anleggstrafikken i rivefasen ma krysse den nyegsyikeleien for &

komme ut paylkesveil08. Man bgr derfor utsette ferdigstillelsen av gavgysykkelveieder
anleggstrafikken ma krysse, til etter rivingen. Det ma videre vaere adkomst til omradene under brua
bade pa Krakergysiden og Kjakaysiden for & kunne etablere hjelpetarn og reis under brua i disse
omradene Pa Krakergysiden kan adkomsten veere via Stenbaktdor bygging av den nye brua.

Figur3-6 Adkomst til aksé - D pa Krakergysidevia Stenbuktautsnitt frategning YO0Q (kilde: Sweco Norge AS).
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